Was ist eine Nachlaufverkiirzung?

Immer wieder taucht der Begriff ,Nachlaufverkiirzung” auf. Ist das jegliche Moglichkeit,

den Nachlauf zu verkiirzen, oder werden damit spezielle Konstruktionen bezeichnet?
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Original-Telegabel.

Die Schwabel ist aufwendig zu fertigen.
Sie konnte sich als Radfiihrungselement
nicht durchsetzen. Fiir MZ-Gespanne
wird die Schwabel noch von der Firma
MZ-Laden gefertigt (www.mz-laden.de).
Eine @hnliche Konstruktion bietet Mobec
unter dem Namen , Lightfork” an.
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Original-Telegabel mit
Nachlaufverkiirzung an der
Steckachse.

Is Nachlaufverkiirzung wird eine Kon-
struktion bezeichnet, die zusitz-

lich zur serienmiBigen Vorderrad-
fihrung montiert wird. Das sind entweder
Klemmvorrichtungen fiir die Radachse oder
Klemmféuste, die die Stanrohre weiter nach
vorn setzen.

Das Prinzip der nach vorn gesetzten Rad-
achse wurde 1989 von der Firma Pfeifer in
ABlar an einem Suzuki-Intruder-Gespann
angewandt. Ende des Jahrzehnts fertigte
dann der Harley-Spezialist Pfeiffer in Ka-
men-Heren eine dhnliche Ausfiihrung fir
Harley-Davidson-Gespanne. Auf eine Kon-
struktion der holldndischen Firma Moturist
gehen die von der Firma Heigl angebotenen
Klemmfauste zuriick, mit denen die origina-
le Telegabel nach vorn gesetzt wird. Auch
diese Ausfiithrung fallt unter die Bezeich-
nung Nachlaufverkiirzung. Es wird nur die
Position der Standrohre verandert, als Rad-
fiihrungselemente bleiben sie erhalten.

Eine Nachlaufverkiirzung minimiert zwar
die Lenkkréfte. helst aber nicht die Nach-
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Original-Telegabel mit
Nachlaufverkiirzung iiber
geanderte Gabelbriicken.

teile einer Telegabel im Gespannbetrieb auf.
Das sind Verwindungserscheinungen und
eine nicht auf den Gespannbetrieb ange-
passte Federung. Zwar lésst sich das Fede-
rungsverhalten sich durch den Einbau stér-
kerer Gabelfedern verbessern. Es bleibt die
Neigung, dass sich die Telegabel beim Kur-
venfahren verwindet. Telegabelstabilisato-
ren konnen die Steifigkeit erhdhen, ebenso
Schutzbleche mit einem steifen Biigel zwi-
schen den Standrohren.

Aufschwung erhielt die Nachlaufverkiir-
zung, nachdem die Hersteller Dedome aus
Frankreich und Tripteq aus den Niederlan-
den den Nachlauf bei BMW-Vierventilbo-
xer-Gespannen mit einer simplen Stahl-
platte reduzierten. Die Funktionsweise des
Telelever-Systems von BMW macht das
moglich. Die Diskussion tiber Nachlauf-
verkiirzung beim BMW-4V-Gespannen mit
einer einfachen Stahlplatte hat sich nach
anfianglichen Zweifeln bei den Gespannfah-
rern gelegt.



350 Euro kostet die Nachlaufverkiirzung der Firma
Heigl. Sie ist fiir fast alle Motorrader mit stabilen
Gabelbriicken lieferbar. Nachteil: Je nach Motor-
rad muss der Kabelstrang verlangert werden, der
zum Lampentopf fiihrt.

Auch das sogenannte DDR-System des
franzosischen Herstellers Dedome gehort zu
den Nachlaufverkiirzungen. Die Abkiirzung
DDR steht fiir ,Dedome Deux Rotules". Die
obere Gabelbriicke bleibt unverdndert. Die
untere Gabelbriicke wird ausgetauscht und
das untere Lager versetzt eingebaut. Da-
durch ergibt sich eine gednderte Lenkach-
se. Mit diesem konstruktiven Kniff bleibt
zwar die Position der Gabel erhalten, aber
der Nachlauf verkiirzt sich auf 50 Millime-
ter (sieh auch MOTORRAD-GESPANNE Nr.
93, Seite 66).

Brandaktuell ist das Lightfork-System
der Firma Mobec. Bei dieser Ausfiithrung
kommen andere Gabelbriicken in Verbin-
dung mit der Serien-Telegabel zum Einsatz.
Die Armec-Upside-Down-Gespanntelega-
bel kann dagegen nicht mehr unter die Be-
zeichnung Nachlaufverkiirzung fallen. Die-
se Gabel wurde mit allen Bauteilen speziell
fiir den Gespannbetrieb entwickelt.

Eine Sonderstellung bei den Nachlaufver-
kiirzungen nimmt die sogenannte Schwabel
(Telegabel-Schwinge) ein. An die Achsauf-
nahmen der Telegabel wird ein Schwingen-
biligel mit Momentabstiitzung montiert. We-
gen der hohen Herstellungskosten hat sich
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80 Euro kostet die Stahlplatte bei Tripteq-Handlern
zur Verkiirzung des Nachlaufs bei BMW-Vierven-
til-Boxer-Motorradern.

dieses Prinzip jedoch nie durchgesetzt. Eine
Vorderradschwinge kostet nur unwesent-
lich mehr. Auch der Nachlaufverkiirzung im
Achsbereich war aus Kostengriinden immer
nur eine kurze Marktprisenz gegonnt.
Dagegen waren und sind die Konstrukti-
onen von Moturist und Heigl fiir Motorra-
der aller Art und Tripteq fiir 4V-BMW beim
Aufbau eines Low-Budget- oder Winterge-
spannes durchaus eine Uberlegung wert. W

red.

Der Nachlauf

Als Nachlauf definiert wird der Abstand
zwischen Schnittpunkten zweier gedachter
Linien mit der Fahrbahn: der verlénger-

ten Steuerkopfachse und dem Lot von

der Vorderradachse zum Zentrum der
Reifenaufstandsflache. Das Rad lauft also
der nach unten verlangerten Lenkachse
nach. Es gilt: Je langer der Nachlauf, um
so schwerer lenkt sich das Gespann.

Das Thema Nachlauf haben wir ausfiihrlich
in MOTORRAD-GESPANNE Nr. 91
behandelt.
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Klassische Nachlaufverkiirzung der Firma Pfeiffer
in Kamen-Heeren. Formteile werden mit der Achs-
auafnahme der Telegabel verschraubt und die
Achse dadurch weiter nach vorn gesetzt. Nachteil:
Kotfliigel und Bremszangenhalter miissen gean-
dert werden.
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Die Firma Dedome stellte das DDR-System zur
Nachlaufverkiirzung erstmalig an einer Moto
Guzzi vor. Bei BMW-Motorréadern vertrauen die
Franzosen auch auf die Nachlaufverkiirzung per
Adapterplatte fiir den Telelever.
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